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Transponderlathund for segelflygare

Har kommer nagra saker som kan vara forklarande och bra att ha nar man ska flyga med
transponder.

Reglage och vred i praktiken
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| princip ser alla transpondrar ut som den ovan. Nagra sma saker kan skilja sig men funktionerna ari
stort sett desamma.

e | lage OFF sa ar den, som det later, helt avstangd.

e SBY ar ett standby ldge da den "varmer” upp. Inga signaler gar ut. Anvand detta ldge nér Du
byter transponderkod, sa att inga felaktiga koder sands ut.

e GND ér ett lage som anvands pa marken vid t.ex. taxning.

e ON: Transpondern &r igang och skickar ett svar nar den far en forfragan. Dock sa sands ingen
hojdinformation. Far enbart anvandas nar en flygledare sager till att stdnga av
hojdrapporteringen. Det kan ske nar hojden felar mer an 90meter (300fot) mot verklig hojd.

e ALT, altitude: Normalt driftlage. | detta lage sdnds aven flygplanets hojd.

e VFR-knapp: Snabbvalsknapp av forprogrammerad kod, t.ex. koden 7000.

Pa transpondern ovan dndrar man kod genom att trycka in “ENT” en gang och darefter vrida pa
"CODE"” reglaget. Kom ihag att gora detta i “SBY” laget. For att hoppa till nasta siffra sa trycker man
pa "ENT” igen.

"IDT” knappen anvander man nar en flygledare ber dig identifiera dig. Det innebar att just ditt radar
eko kommer att blinka pa flygledarens skarm under nagra sekunder. Detta kan man dven gora pa
eget initiativ vid forsta anrop till en flygledare. Det gor det lattare for flygledaren att fa 6gonen pa
just ditt "eko”. Vid férsta anrop kan man anvanda féljande fras, om man nyss tryckt in IDT: ”"Karlstad
tornet SEUMM Position Brattfors - 2000 meter standard — transponder 7000 ident” .

Overst i displayen kan man se vilken kod som &r instilld, raden under visar din anropssignal och
langst ner kan ni lasa ut den hojd som din transponder skickar ut, i Flygniva.

Koder

| Sverige dr 7000 den allmanna koden man stéller in om man inte fatt ndgon annan tilldelad. Vid
passage av ett TMA kan man fa en tillfallig kod som man ska anvdnda under passage av TMA. Nar
man lamnar ett TMA skall man ater stélla in 7000 pa eget initiativ. Har man for avsikt att aterkomma
inom kort gar det bra att anvanda koden till dess att man lamnar for dagen. Fraga om du ar osaker!
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Nodkoder
Det finns 3 koder som kan vara bra att komma ihag. Ett tips kan vara att tdnka pa en akronym "KRN”,
en forkortning for Kiruna.
e 7500 = Kapning.
e 7600 = Radiofel. Anvands vid trasig radio.
e 7700 = N6d. Anvands vid ndd, kan t.ex. dven vara nar man flugit vilse.
Dessa anvands efter forstand!

Hur ser det ut hos flygledaren?
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Sa har kan det se ut. Flygplanet &r pa vag i nordlig riktning, prickarna “under ” ar historiska
positioner. Kod som ar installd ar 7000, héjden ar 4500 fot (Over havet) och farten ar 85 knop. Fot
och knop kan andras hos flygledaren med en snabbknapp sa att det presenteras i meter och km/h,
alltsa inget som har med eran transponder att géra. ”A” framfor hojden indikerar att det &r en hojd
under genomgangshoéjden dvs en QNH hojd. Dvs ovanfér genomgangshojden presenteras allt i
"Flygniva” eller “meter Standard”.

Skulle koden vara en annan sa knyter flygledaren ihop den med eran anropssignal. Om SE-UMM
staller in koden 6360, kan flygledaren istéllet for att se 6360 "d6pa” den till SEUMM sa att denna
anropssignal syns istallet, vilket gor livet lattare for flygledaren.

Olika uttryck
Man pratar om dessa olika funktioner hos en transponder:

e Mode-A = Ingen hojdrapportering. Far endast anvdndas i kontrollzon.

e Mode-C = Med hojdrapportering. Vanligast idag.

e Mode-S = Framtidens system. Har redan blivit krav i vissa ldander. Har manga fordelar, man
behoéver inte stélla in nagon kod utan anropssignal syns direkt hos flygledaren. Kan sédnda
mycket mer information men kommer bara att géra det pa flygledarens forfragan.

e ADS-B. Ett positionsrapporterande system baserat pd GPS-position. Ar férberett i de flesta
moderna transpondrar men kraver en “godkand” GPS. ADS-B positionerna kraver Mode-S,
eftersom det ar transpondern som sander positionen. Det &r ADS-B ni kan se pa
www.flightradar24.com

De flesta nya moderna transpondrar klarar av att sanda i alla “Moder”.

Varningssystem

| flygledarens radar sa finns det varningssystem som gar in och varnar innan en ev. kollision. Dessa
kallas STCA, ”Short Term Conflict Alert”. Vi vill inte ha en ”mid air collision” som i Uberlingen och
darfor finns detta system. Nackdelen ar att det dven varnar mellan flygplan som inte skall separeras,
till exempel mellan segelflygplan som kommer nara varandra. Om sa ar fallet kommer flygledaren att
be att hdjdrapporteringen stangs av.

| trafikflygplan finns ett system som heter TCAS, “Traffic Collision Avoidance System”, det varnar
flygplan inb6rdes for en kollision. Detta kanner av transpondersvar vilket innebar att
hojdrapporteringen ar viktig. Kdnner TCAS av att det ar jatte mycket “luft” mellan er sa sallar den
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bort er som varning. Har ni inte hdjdrapportering pa sa utgor ni ett hot for alla flygplan som passerar
over er oavsett hojdskillnad.

Flyger man i okontrollerad luft och har sin transponder pa sa kommer man att synas pa flygledarens
radar. Det innebar att flygledaren kan undvika att flyga pa er med annan trafik. Framférallt nara TMA
och Kontrollzoner ar detta kanske mer sdakerhetshéjande an Flarm.

Transponder vs segelflygsektorer

Transponder I6ser inte allt, men mycket. Med en transponder kan man begara en klarering som gor
att man slipper vara hanvisad till segelflygsektorer. Inget fokus behéver laggas pa sektorgranser utan
bara pa den klarering man fatt och motlast. Istallet for att ett segelflygplan tar upp en hel sektor, som
kan vara jattestor, sa kan flygledaren utnyttja luften pa ett mycket mer effektivt satt. Risken for
kollisioner minskar avsevart med transponder. Ni kan planera strackor utanfér segelflygsektorer och
det kommer troligtvis bli mindre prat pa radion da en transponder minskar
positionsrapporteringarna. Som vanligt ar det bra att tdnka pa att planera flygningen sa att in och
utflygningsomradet ndrmast flygplatsen undviks.

Géran Karlsson, SELKO



