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En grundregel ndar man ska anvanda flygradion ar att tanka efter fére. “Vem ska jag prata med,
vem dr jag, var dr jag och vad vill jag”.

Radiolathund for segelflygare

Skulle du gldomma nagot sa kommer den du pratar med att fraga om det.

Né&r du har etablerat kontakt kan man saga att ni kdnner varandra tills det dr dags att halsa pa
varandra igen. Det innebar att har man ”skakat hand” behdver man inte gora hela presentationen
igen. Du har t ex ropat upp Borldnge, enligt normala rutiner, begart klarering, fatt klarering och
motlast klarering, sen vill du géra nagot annat an klareringen du fatt, da réacker det med “Tornet S-
MM, begadir......”. Har behéver man inte kora hela halsningsfrasen igen. Man kan saga att ni kdnner
varandra redan.

Men kom ihag att har du fatt en klarering och motlast den sa har du accepterat den. Da kan du inte
borja gora saker som avviker fran klareringen utan att tala om det forst.

Far du ddremot en klarering som inte passar dig maste du siga det och begara en dndrad klarering.

Man far aldrig lamna en frekvens utan att tala om det eller att man far tillstand av AFIS eller ATS att
gora sa.

Anropssignaler pa markstationer

Ropar man upp en flygklubb skall man anvanda “Radio”. T.ex. “Ludvika radio”.......

Om en flygplats har AFIS-tjanst i drift sa skall denna anropas med “Information”. T ex "Hagfors
information”.

Den person som har ansvar for en kontrollzon (CTR) eller ett terminalomrade (TMA) anropas med
namnet "kontroll” eller “tornet”. De tjanstestallen dar man betjanar saval CTR som TMA bendmns
"Tornet”, t ex "Borlédnge tornet”. De som enbart betjanar TMA benamns “Kontroll”, t ex "Géteborg
Kontroll” eller "Sweden Kontroll”.

Nar ATS-enhet finns vid en flygplats men som for tillfallet ar stangd, skall du passa ATS-enhetens
publicerade radiofrekvens och blindsdnda position och avsikt. Om det framgar av radiotrafik att ATS-
enheten 6ppnar, ska du snarast anmala din position och, om flygplatskontrolltjanst utévas, begara
klarering for fortsatt flygning.

Ar man osaker pd om ATS &ar 6ppet eller ej s ropa t ex ”Borlidnge SE-UUD” sa far du se vad svaret blir,
antingen ett svar fran Tornet (6ppet) eller fran nagot annat luftfartyg i flygplatsens nérhet.

Forkortning av anropssignaler
Vid forsta anrop ska alltid hela anropssignalen anvandas. Det ar flygtrafikledningen som initierar
forkortningen. Ett tavlingsnummer &r inte tillatet att anvanda annat an nar det géller just tavling,
absolut inte mot flygtrafikledning.

SE-UMM far forkortas ”S-MM” eller ”S-UMM?”. Man kan dven anvanda ”Segelflygplanet S-MM”.
D-KUBM far forkortas “D-BM”.

Motlasning
Foljande saker skall motlasas:
Klareringar (tidigare fardtillstand). T ex "klart landa”, “"korsa mot”, “stig till”, 1850 mSTD”.
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Lufttryck. T ex "QNH 1026, S-KS”.

Frekvenser. T ex "Kontaktar Sweden pa 131,125, S-KLB”.
Turordning. T ex ”Tur 2 efter Cessna pd bas”.

Bana i anvandning. T ex “Bana 32”

Transponderkod. T ex “Stdller in transponderkod 6370, SE-KOR”.

Flygradiogrammatik
"Grammatiken" ar uppbyggd av féljande delar:

“ADRESS” ”AVSANDARE” “MEDDELANDET”
Enda undantaget ar vid motlasning och kvittering:
“MOTLASNING/KVITTERING” “AVSANDARE”

Exempel (Ff = pilot, FL = flygledare)

Ff: "BORLANGE TORNET  SEGPO” Upprattande av férbindelse

FL: “SEGPO BORLANGE TORNET”

Ff: "SEGPO PA PLATTAN BEGAR TAXI” Efter upprattande utelamnas ATS anropssignal

FL:”S-PO TAXA TILL VANTPLATS” ATS forkortar anropssignal
Ff: “TAXAR TILL VANTPLATS S-PO” Da kan Ff ocksa forkorta sin anropssignal som kommer
sist vid motlasning.

Ff: "BORLANGE TORNET Segelfygplanet Upprittande av férbindelse
SEUNF”

FL: "SEUNF BORLANGE TORNET”

Ff: "SEUNF Soder Avesta begdr att”  Efter upprattande uteldmnas ATS anropssignal
korsa mot Grangdrde pG 2150 mSTD
eller légre, segelflygplan, 2 personer”

FL:”S-NF klart korsa TMAt mot ATS forkortar anropssignal
Grangdrde 2150 mSTD eller Idigre”

Ff: ”"Korsar mot Grangdirde 2150 mSTD Da kan Ff ocksa forkorta sin anropssignal som kommer
eller Idigre, S-NF” sist vid motldsning.

Behdver man under resans gang fordandra fardvagen sa sag till och begar det. Som segelflygplan kan
det dven vara bra att man sager till att man ibland stannar och tankar héjd ocksa.



