NA LANGRE - och KOM HEM
del 1

Vad ar Mc Cready’s teori?

Delfinflygning

Walter Hansson och Poul Kongstad
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NA LANGRE - och KOM HEM

. Del 1
I - McCready-teorin
- Delfinflygning
. Del 2
- Trattar
- Utelandning
- Handdator i1 flygplanet (PDA)
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Mc Cready’s fraga

. Basta fart vid enstaka Cumulus!

—— —— e — e —— r —ar -
e T e g

FIG 5.31 Problemet. Hur hég skall farten under glidflygningen vara i relation till

stiget i nasta bidsa fér att den totala tiden fér qli ' :
skall bli s& kort som méjligt? glidflygningen och kurvningen
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Vad ar Mc Cready’s teori?

I . Teoretisk berakning av medelfart

. Minimera tid mellan r6da punkterna:

for ett sjunk som motsvarar nasta blasa

Kronobergs Segelflygklubb




"Val) fart for basta glidtal vid
motsvarande sjunk”

[—Prin::':pgn for Mc Cready-kurvan T

i Tangenten vtgar frén stighastigheten (har 3m.f5}.| |
Tangeringspunkten (160 km/h) dr riatt fart vid

| denna ringinstallning. i

Flygplanets
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. Jamfor tre piloter

I - A (min.glidtal)
- B (McCready)
- C (maxfart)

FIG 5.30 Pilot A flyger med bésta glidtal, pilot C med maxfart medan pilot B flyger
ndgonstans mittemellan. Resultatet ar att B r den som férst ndr molnbasen
Kronobergs Segelflygklubb



McCready ger tips om ratt fart

I . Ring pa variometern visar fart

. Du avgor sjalv hur bra Du kan folja teorierna

. Lampar sig bast vid enstaka cumulus

Svag termik

Kronobergs Segelflygklubb



I Basta fart 1 med- och motvind

| e

I arbets- P R
blad |
Min| lonsamt stig T T 5%531322'(%?&?5‘(3 -
vid denna motvind\e\ \'

P 0 = 4\1 . TR .~ 160 180 -
| 40 l T 1] i B

| km/t | Al annn=WHIENN
— i 1 motvind == —
Nar l6nar det sig att kurvéi hard motvind? T pesse.. T
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Basta fart 1 med- och motvind

Basta glidfart
| motvind
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4 mil ute och 40 km motvind kraver MINST 2000 m

Kronobergs Segelflygklubb




I 10

Medelstig Medelfart Glidfart

| \//

DG-500 /315

Stig = din glidfart (- medelfart)

351 107| 155 | 1,59
40| 1M | 156 | 162
WHS50515
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Vattenbarlast

. Vattenbarlast ger en annan tabell (hogre
glidfart)
0

V
- 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 kmih
“"---._________'_-__-h-- T T T T T T T T T T T =
T LID=4)
0f i h‘mﬁ""ﬁa—
- 2 J/R'H. ‘.h"“-:-h'-__ ~
ol m/3=33kg[m" m=34b.5kg / | \;‘M‘_M
. S |
i m/5=50kg/m?, m=525 kg N
< k-
30} AN
- LY

FIG 4.46 Effekten av 6kad flygvikt. Glidtalet paverkas ej, men farterna vid
samma sjunkhastighet Okar. m/S ar vingbelastningen. Om ursprunglig punkt
pa polarkurvan &r (V, We) fs ny punkt genom att multiplicera V och We
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Nar [6nar det sig att kurva i hard
motvind?

. Om du inte har tillrackligt bra stig nar du
kurvar 1 motvind, driver du bort

— Dvs du forlorar i hojd! T ex 40 km/t = 0.5 m/s
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. Hellre lite for lag glidfart an for hdg

- Spar hOJd —\-/B som_ funktion avVy_vid olika shig
- Hitta basta Vo

FOl] Inte McCready-fart slaviskt

blasorna | T T
. Y
) _ // ,\,// S
. Oka fore sjunk LT .
. ~ m/s
— Battre 20 | ) | |
for mycket — ;
an 5 for lite % vind —— 1
Voo VexdVy | '
ﬂeo " 100 - 120 ‘ o | 10 | 1280 VM
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Sammanfattning McCready

. McCready, amerikansk meteorolo%, konstruerade
a

McCready-ringen for att optimera
segelflygtavlingar

. Han blev 2:a pa VM i Orebro 1950 och forvanade alla 6ver hur
fort han flog.

stigheten vid

. Det var haftigt att se sydeuropeerna aka berg- och dalbana
under VM -70. --- Ta't lugnt

. Instrumenten maste kompenseras for spak-termik.
. Tabeller — Stig-/Glidfart - Medelfart

Basta fart 1 motvind

. Minsta stig | motvind
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I Delfinflygning
I

. Mjukare flygning an McCready-teori

. Lagre ringinstalining ger langre glidningar

. Walter sager: McCready ar MAXfart vid
delfinflygning

. Ofta I6nt halla igen lite grann
(Minska ringinstallningen till 1/3-1/2 av medelstiget)

. Storre chans att finna de basta stigomradena

Kronobergs Segelflygklubb
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FOl] molngatorna och mindre
tussar

e —

En praktfull mongata éver Vistergotland. Foto; Lennart Stahlfors.
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I FOl] molngatorna och mindre
I tussar

+ - 30°

I fran

kursen

>
—
L
—_—

Snabbaste vaqgen for ett segelflygplan ar oftast inte langs fardlinjen C \

utan dar termiken ar som bast
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. Lonsam kursavvikelse?

. (Vinkelsumma ca 60°)

. Flyghojd:
Over ¥ molnbasen

bbbbbbbbbbbbbbbbbbbbbbbb
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. Diskutera val och kursavvikelser
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I Samma fard
I sedd fran sidan

.--'"FE"_-'- . r‘[-_:::__ \\
~ <

B Halva molnbashojden

o s 2o
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. Tank sa har:

I — Du vill till malet (fardvinkel - 6ver mark)
— Du har sidvind fran hoger

+- 30° fran KURSvinkeln !

— Du haller upp lagom mot vinden (kursvinkel)

-~ Om du nu vill folja en molngata
ar det OK att variera kurs

inom ca 30° fran kursvinkeln ., <
s>
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Molngator | sjobrisfront

_ 8, juni 2005 ki, 15:56
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Sammanfattning Delfinflygning

Ringinstéallning 1/3 - Y2 av medelstiget

Oka farten vid "orolig luft”

Folj moln-tussar och —gator — véaxla gata pa ratt satt
Kurva bara i stig > medelstiget

Flyghojd dver %2 molnbasen

Hall upp mot vinden

Se ut! Se framat - Kurs, fart, moln, mark
McCready-fart = Max-fart! FOr hdg fart stjal din hgjd!!
Vaxla molngator pa ratt satt

— Starka molngator

Tempovaxling: var fore | tanken!
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